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ul. Piaskowa w Kolbuszowej

OPIS TECHNICZNY

1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

1.1. Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Ulica Piaskowa jest drogg gminng o numerze ewidencyjnym 104011R administrowang przez gmine miejska
Kolbuszowa potozong w powiecie kolbuszowskim, wojewddztwo podkarpackie.

Ulica znajduje sie w potudniowo zachodniej czesci miasta i stanowi jeden z elementdw sieci drég gminnych
przeznaczonych do obstugi ruchu lokalnego.

Poczatek projektowanej ulicy znajduje sie na skrzyzowaniu z drogg gminng Nr 104002R ul.Krakowska, koniec
rowniez zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ul.Krakowska przy zachodniej granicy administracyjnej miasta
Kolbuszowa.

Dtugosc ulicy wynosi 1,830 km.

1.2. Zakres robét objetych zadaniem inwestycyjnym

Ogolny zakres robot zwigzanych z rozbudowa drogi obejmuje:

przebudowe istniejgcej nawierzchni nieulepszonej na nawierzchnie twarda na catej dtugosci ulicy;
budowe lewostronnego chodnika o twardej nawierzchni na odcinku ulicy o dtugosci 611 m;

przebudowe wszystkich zjazdéw na posesje;

przebudowe istniejgcych przepustéw pod drogg;

budowe kanalizacji deszczowej na odcinku o dtugosci 750 m i przebudowe istniejgcych rowdw otwartych
na pozostatym odcinku ulicy;

zabezpieczenie i odcinkowg przebudowe istniejgcych urzadzen infrastruktury technicznej nie zwigzanej z
droga.

1.3. Podstawa opracowania

1.3.1. Formalne podstawy opracowania

(1]
(2]
(3]
(4]

Umowa o prace projektowe Nr 25/2013 z dnia 06.02.2013 r
Mapa do celéw projektowych — opracowana w maju 2013 r
Badania geologiczne — Tadeusz Sloriski — maj 2013 r.

Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajace.

1.3.2. Podstawy prawne i przepisy techniczno-budowlane

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

(10]

(11]

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2010r Nr 243 poz. 1623 z pdziniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2007r Nr 19, poz. 115 z pdzniejszymi
zmianami)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, (Dz.U z 2008r nr 199
p0z.1229 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 poz.
735).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 poz. 462).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdét budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego, Dz.U. z 2004 r Nr 202, poz. 2072 z pdz. zmianami,
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

2.1.1. Pas drogowy

Pas istniejacej drogi gminnej (ul. Piaskowej) tworza nastepujace dziatki ewidencyjne:

e obreb Kolbuszowa: nr dz. 222, 296/21, 296/37, 296/32, 292/1, 290/2, 1166/3, 1168/3,
285/1, 284/1, 1168/5, 281/10, 1169/3, 280/5,
e obreb Nowa Wie$: nr dz. 828/1, 821/1, 863/1, 862/1, 830/13,

Ponadto, na skrzyzowaniach, droga wchodzi w pasy innych drég gminnych:

e w obrebie Kolbuszowa: nr dz. 221 (ul.Krakowska), 296/17 (ul.Krakowska boczna), 297/2 (ul.
Piekna), 1158, 1162/11, 1166/2, 281/1, 341/7, 336/9, 334/1,
e obreb Nowa Wies: nr dz. 1090 (ul.Krakowska),

Pas drogowy ul. Piaskowe] posiada szeroko$¢ zmienng mieszczacg sie w przedziale 10,70 + 4,70 m. Srednia
szerokos¢ pasa drogowego to 8,05 m.

2.1.2. Obiekty budowlane

W pasie drogowym wystepujg nastepujace elementy drogi:

jezdnia z nawierzchnig twardg nieulepszong o zmiennej szerokosci: 3,0+5,20m

obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,5+1,0 m;

odcinkowe rowy otwarte;

zjazdy indywidualne o réznej nawierzchni;

zjazdy publiczne na drogi gruntowe;

skrzyzowania z drogami o utwardzonej nawierzchni : w km 0+000 z dr. gminng (ul. Krakowska)

Ponadto, w pasie drogowym znajdujg sie nastepujgce obiekty mostowe:

w km 0+413 - przepust z rur PEHD @#400 mm;

w km 0+577 - przepust z rur PEHD @300 mm;

w km 0+725 - przepust z rur betonowych @80 cm
w km 0+753 - przepust z rur betowych @60 cm
w km 1+431 - przepust z rur PEHD @400 mm.

Droga poza w.w. elementami nie posiada innych urzadzen dla ruchu pieszych i rowerzystow oraz urzadzen do
obstugi komunikacji zbiorowe;.

2.1.3. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym

Na infrastrukture techniczng wystepujaca w pasie drogowym sktadaja sie:

istniejgca kanalizacja sanitarna na dtugosci ok. 200 m,

projektowana w ramach odrebnej inwestycji kanalizacja sanitarna na odc. ok. 200 m,
istniejaca linia wodociggowa na odc. ok. 200m,

podziemne przytgcza gazowe, energetyczne i telekomunikacyjne,

napowietrzne przytacza i linie energetyczne,

poprzecznie przebiegajaca linia gazowa wysokoprezna w km 0+800;

Ponadto, z uwagi na poszerzenie pasa drogowego, projektowane roboty drogowe beda kolidowaty z dwoma

odcinkami napowietrznej linii energetycznej, jednym odcinkiem kablowej linii telekomunikacyjnej, jednym

odcinkiem linii gazowej niskopreznej i jednym odcinkiem linii kablowej energetycznej niskiego napiecia.

Szczegotowy przebieg sieci infrastruktury technicznej przedstawia mapy do celéw projektowych, na ktérej

opracowano niniejszy projekt.

2.1.4. Charakterystyka zieleni istniejacej

W istniejgcym pasie drogowym wystepuje skupisko kilku drzew na skrzyzowaniu w km 0+240. S3 to topole
i brzozy. Poza tym zielen wysoka w pasie drogowym nie wystepuje.
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Na terenach dziatek sgsiednich zajmowanych pod planowang inwestycje, wystepuja liczne drzewa iglaste i
lisciaste oraz krzewy owocowe i ozdobne.

Woystepujg tez tereny le$ne. W szczegdlnosci dotyczy to dziatek o numerach ewidencyjnych 1156/1 i 230
w obrebie Kolbuszowa i dziatki 821/2 w obrebie Nowa Wie$ z dominujgcym drzewostanem brzozowym
i sosnowym.

2.2. Istniejacy przebieg drogi

Poczatek ulicy Piaskowej znajduje sie na skrzyzowaniu z droga gminng — ul. Krakowska.

Jest to skrzyzowanie zwykte z podporzadkowanym wlotem ul. Piaskowej i pierwszenstwem ruchu na ulicy
Krakowskiej. Jezdnia ul. Krakowskiej i wlot ulicy Piaskowej na dtugosci 18 m posiadajg nawierzchnie bitumiczng o
szer. 6,0 m w kraweznikach. W ciggu ulicy Krakowskiej wystepujg obustronne chodniki z kostki brukowe;j.

Ulica Piaskowa jest drogg gminng klasy L (droga lokalna), dlatego parametry techniczne trasy drogi nie sg
ograniczone wymaganiami warunkow technicznych pod wzgledem kretosci drogi, minimalnej i maksymalne;j
odlegtosci pomiedzy tukami poziomymi i innymi ograniczeniami technicznymi, jakimi podlegajg drogi wyzszych
klas.

Droga, z uwagi na funkcje jaka petni, jest drogg ogdlnodostepng z nieokreslong odlegtoscig pomiedzy sgsiednimi
skrzyzowaniami z drogami o utwardzonej nawierzchni i wtgczeniami innych drég.

Trasa drogi przebiega w sposdb tagodny, w kierunku potudniowym a nastepnie w kierunku zachodnim.
Promienie tukéow poziomych nie przekraczajg wartosci minimalnych dla klasy L i wymaganej predkosci
projektowe;.

Warunki widocznosci, jakie sg postawione dla drogi klasy L o predkosci projektowej do 50 km/h sg zachowane na
catej jej dtugosci.

Nad droga, poza elementami infrastruktury technicznej w postaci napowietrznych linii energetycznych
i telekomunikacyjnych, nie sg umieszczone zadne obiekty budowlane lub inne urzadzenia, ktére ograniczatyby
skrajnie drogowa.

Na catej dtugosci drogi nie wystepuja inne drogowe urzadzenia techniczne takie jak: ogrodzenia drogi, urzadzenia
zabezpieczajgce ruch pieszych, state i tymczasowe objazdy awaryjne itp. urzadzenia charakterystyczne dla dréog
wyzszych klas.

Droga konczy sie na skrzyzowaniu z drogg gminng ul. Krakowska. W miejscu skrzyzowania obydwie ulice
posiadajg nawierzchnie gruntowa nieulepszona.

2.3. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Uksztattowanie terenu wokot drogi jest charakterystyczne dla obszaréow Ptaskowyzu Kolbuszowskiego. Jest to
teren ptaski, lekko pofatdowany z niewielkimi wzniesieniami. Ulica Wolska znajduje sie w nieckowate] czesci
ptaskowyzu potozonej nieopodal rzeki Nil.

Nachylenie terenu jest skierowane ku drodze od strony prawej. Po lewej stronie teren ma niewielkie nachylenie
od drogi.

Wokoét pasa drogowego dominuje zabudowa jednorodzinna zagrodowa z elementami rolniczymi i leSnymi.
Zabudowa ustugowo-handlowa i przemystowa nie wystepuje.

Tereny przylegte, skomunikowane sg z ul. Piaskowg gtéwnie za pomocg bezposrednich zjazddw z posesji lub drog
gminnych. Dalsze potgczenie umozliwia przejazd ul.Krakowska, ktéra jest skomunikowana z drogg wojewddzky
prowadzgcg do centrum miasta i w kierunku Sokotowa Matopolskiego.

2.4. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego drogi

2.4.1. Informacje ogdlne
Inwentaryzacje i ocene stanu technicznego elementdow drogi wykonano w oparciu o wizje w terenie i pomiary
uzupetniajace.
Droga gminna nr 104011R — ul. Piaskowa w Kolbuszowej jest drogg jednoprzestrzenng dwupasowg o przekroju
pozamiejskim (drogowym).
Pomierzona dtugos¢ drogi wynosi 1,830 km. Dtugosé drogi ustalono poprzez pomiar elementéw trasy w oparciu
o wspotrzedne geodezyjne punktéw gtdwnych osi drogi.
Droga sktada sie z nastepujgcych elementow:
e jezdnia,
e pobocza gruntowe,
® rowy przydrozne otwarte,
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e  przepusty pod korong drogi,
®  zjazdy indywidualne,
® skrzyzowania.

Inne elementy drogi takie jak chodniki, sciezki rowerowe, pasy zieleni i zatoki autobusowe, nie wystepuja.

2.4.2. Jezdnia

Droga posiada jezdnie o nawierzchni twardej nieulepszonej nie przystosowanej do szybkiego ruchu pojazdow.
Srednia szeroko$¢ jezdni wynosi:

. 4,5+5,0 m — na odcinku od km 0+018 do km 1+450
e 3,0+3,5m - na odcinku od km 1+450 do km 1+830

Nawierzchnie jezdni stanowi mieszanina piasku i zwiru z lokalnymi domieszkami gruzu ceglanego i kruszywa
tamanego o migzszosci okoto 30cm (lokalnie do 60 cm).

Zaréwno no$nosc jak i stan techniczny nawierzchni oraz jej parametry geometryczne, nie spetniajg wymagan dla
drég gminnych okreslonych w przepisach techniczno-budowlanych.

2.4.3. Pobocza
Na catej dtugosci drogi wystepujg gruntowe pobocza o zmiennej szerokosci 0,30+1,0 m.
W przewazajacej czesci, pobocza sg zawyzone i porosniete trawa. Lokalnie, w poboczu wystepujg wyrwy
spowodowane dziataniem sptywajacej wody i ruchem pojazdow.

2.4.4. Rowy przydroine

Teren wokot drogi jest tak uksztattowany, ze wody opadowe i roztopowe naptywajg z prawej strony w kierunku
drogi i odptywajg od drogi po jej lewej stronie dlatego system odwodnienia drogi sktada sie gtdwnie z rowu
prawego i lokalnie z rowdw obustronnych. Wystepujg tez odcinki w ogdle nie wyposazone w rowy przydrozne.

Odprowadzenie wéd sptywajacych z korony drogi i wod naptywajacych z przylegtego terenu odbywa sie
systemem rowdéw otwartych. Rowami, wody s3 doprowadzane do przepustéw i odprowadzane poza pas
drogowy poprzez rowy odptywowe.

W uksztattowaniu pionowym drogi wystepuja dwa wododziaty: w km 0+205 i w km 1+575, ktére wyznaczajg
granice zlewni dla poszczegdlnych przepustow.

Z poczatkowego odcinka drogi od km 0+205 do km 0+000, wody s3 prowadzone powierzchniowo do ul.
Krakowskiej wyposazonej w kanalizacje deszczowa.

Z odcinka od km 0+205 do km 1+575 wody opadowe sg prowadzone rowami do przepustow zlokalizowanych w
km 0+413 i 0+753 skad s3 odprowadzane poza pas drogowy. Pozostate przepusty wystepujgce pod drogg petnig
role przepustow technicznych zadaniem ktdrych jest przeprowadzenie wdd z prawej na lewa strone drogi.

Z odcinka od km 1+575 do 1+830 wody opadowe przeptywajg przez droge do lewego rowu przydroznego ktéry
prowadzi je do rowu przy ul. Krakowskie;j.

Przydrozne rowy sg cze$ciowo zamulone, co znacznie utrudnia sptyw wody zwtaszcza na odcinku od km 0+205 do
0+413 gdzie wystepuje dodatkowy doptyw wody z rowu przy ulicy Pieknej a row odptywowy z przepustu jest
bardzo ptytki.
2.4.5. Przepusty pod korong drogi
Pod przedmiotowg drogg wystepuje pie¢ przepustéw:
e w km 0+413 przepust jednootworowy z rur PEHD o s$rednicy 400 mm, z rowem
odptywowym odprowadzajgcym wody opadowe na teren przylegty;
e wkm 0+577 przepust jednootworowy z rur o PEHD o Srednicy 300 mm,
e wkm 0+725 przepust jednootworowy z rur betonowych o srednicy 80 cm,

e w km 0+753 przepust jednootworowy z rur o Srednicy 60 cm, z wyprowadzeniem wod
opadowych do rowu melioracyjnego;

e wkm 1+431 przepust jednootworowy z rur PEHD o $rednicy 400mm.
Przepusty nie s3 wyposazone w murki czotowe jednak ich stan techniczny jest zadawalajgcy.

Przepusty z rur PEHD nie spetniajg wymagan przepiséw techniczno-budowlanych w zakresie minimalnej Srednicy.
Prawdopodobnie zostaty wykonane w sposéb dorazny w celu utatwienia odptywu waéd z lokalnych zastoisk.

Na koncu projektowanej ulicy brakuje przepustu w ciggu rowu przydroznego ul. Krakowskiej. W miejscu
skrzyzowania ulic wody opadowe przeptywajg przez ul. Piaskowa na przylegty teren w sposéb niekontrolowany.
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2.4.6. Zjazdy

Obstuga przylegtych do drogi gospodarstw jest realizowana za posrednictwem zjazdéw indywidualnych o
réznorodnej nawierzchni, poczawszy od nawierzchni gruntowych nieutwardzonych i utwardzonych réznorodnym
kruszywem a skorficzywszy na nawierzchniach z kostki brukowej, asfaltowych i betonowych.

Zjazdy usytuowane na rowach przydroznych sg wyposazone w przepusty z rur betonowych o $rednicach 40 i 50
cm. W przewazajgcej czesci przepusty pod zjazdami z uwagi na zamulenie majg ograniczong zdolnosc¢
przeprowadzania wody.

2.4.7. Skrzyzowania
Ulica Piaskowa rozpoczyna sie i koniczy na skrzyzowaniach z drogg gminng ul. Krakowska.
W ciggu ulicy wystepuja skrzyzowania tylko z drogami gminnymi.

Za wyjatkiem ul. Krakowskiej na poczatkowym skrzyzowaniu, wszystkie boczne drogi gminne i ul. Krakowska na
koncu, posiadajg nawierzchnie gruntowe nieutwardzone, zatem w Swietle przepiséw ustawy Prawo o ruchu
drogowym, przedmiotowe witgczenia nie sg skrzyzowaniami, lecz zjazdami publicznymi.

3. OPIS PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW DROGI

3.1. Podstawowe parametry techniczne

Klasa drogi L (droga lokalna)
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych: min. 12 m
Szerokosc¢ pasa ruchu:

- na terenie zabudowy (ulica) 2,50m

- poza terenem zabudowy 2,50 m

Jezdnia dwupasowa bez dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach.

Szerokos¢ pobocza 0,75m
Szerokos¢ chodnika przy jezdni 2,0m
Nawierzchnia jezdni beton asfaltowy.
Kategoria ruchu KR2
Dopuszczalny nacisk 100kN/o$

3.2. Trasa i usytuowanie drogi

Trasa drogi, zostata zaprojektowana w taki sposéb, aby projektowane elementy drogi w maksymalny sposdb
wykorzystaty istniejgcy korpus drogowy przy réwnoczesnym spetnieniu wymagan technicznych okreslonych w
przepisach techniczno-budowlanych oraz tak, aby wszystkie elementy drogi byty usytuowane w przygotowanym
pasie drogowym.

Przebieg trasy drogi zostat wyznaczony w nawigzaniu do wspoétrzednych geodezyjnych w uktadzie 2000.
Wspotrzedne wierzchotkéw trasy oraz parametry tukéw poziomych przedstawiono w uktadzie tabelarycznym na
planie zagospodarowania terenu. Pozostate elementy drogi takie jak: krawedzie jezdni i korony drogi, zjazdy,
rowy iprzepusty nalezy wyznaczy¢ w oparciu o wymiary podane w czesci rysunkowej oraz w oparciu o
szczegotowe zasady okreslone w odpowiednich specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych.

Wszystkie elementy projektowanej drogi powinny by¢ usytuowane w geodezyjnie wyznaczonym pasie
drogowym wg Projektu Podziatu stanowigcego integralng czes¢ dokumentacji projektowej inwestycji.

3.3. Niweleta drogi

Projektowana niweleta drogi jest pochodng przyjetej technologii robdét nawierzchniowych i miejscowych
warunkow terenowych zwigzanych z zagospodarowaniem otoczenia drogi.

Uwarunkowania wynikajgce z blisko potozonej zabudowy oraz koniczno$¢ maksymalnego wykorzystania
istniejgcej nawierzchni gruntowej powodujg, ze projektowana niweleta drogi musi by¢ w maksymalnym stopniu
zblizona do istniejacej powierzchni drogi.

Przy projektowaniu niwelety uwzgledniono réwniez optymalizacje kosztéw zwigzanych z robotami ziemnymi i
wymagania warunkéw technicznych w zakresie minimalnych pochylen niwelety.
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Przebieg projektowanej niwelety drogi nalezy wytyczy¢ w oparciu o rys. nr 4 Przekréj podtuzny.

Rzedne wysokosciowe projektowanej drogi zostaty dowigzane do uktadu wysokosciowego Kronsztadt 86.

3.4. Przekrdj poprzeczny drogi

Zaprojektowano dwa zasadnicze typy przekrojow poprzecznych drogi:

1. Przekrdj uliczny - z jezdniag dwupasowg o szerokosci 5,00 m obramowang kraweznikami betonowymi,
z lewostronnym chodnikiem utwardzonym kostka brukowa i prawostronnym chodnikiem gruntowym.
Odwodnienie drogi w przekroju ulicznym bedzie realizowane poprzez projektowang kanalizacje deszczowa.
Przekrdj uliczny wystepuje na odcinku od km 0+000 do km 0+615. Na odcinku przejSciowym zawierajgcym
sie w kilometrazu 0+615 do 0+711 obowigzuje przekrdj pétuliczny z lewostronnym kraweznikiem
i chodnikiem gruntowym oraz prawostronnym poboczem i rowem przydroznym.

2. Przekréj drogowy — z jezdnig dwupasowag o szerokosci 5,0 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m
wyposazony w system odwodnienia powierzchniowego w postaci otwartych rowdéw przydroznych.
Przekréj drogowy wystepuje na odcinku od km 0+711 do km 1+830. z tym, Ze na odcinku od km 1+042 do
km 1+390 z uwagi na wystepujgce urzadzenia podziemne, zastosowano przekrdj pétuliczny
z prawostronnym kraweznikiem i chodnikiem gruntowym oraz lewostronnym rowem przydroznym.

Szczegoty poszczegdinych przekrojéw typowych zawiera rysunek nr 3.
3.5. Projektowane konstrukcje nawierzchni

3.5.1. Ocena stanu podtoza gruntowego

W celu okreslenia grupy nosnosci podfoza wykonano cztery otwory badawcze do gtebokosci 3,0 m. Karty
badawcze odwiertdw zatgczono do niniejszego opracowania.

Z analizy kart odwiertéw badawczych wynika ze pod warstwag nasypéw budowlanych sktadajgcych sie z piasku,
zwiru, gruzu ceglanego i kruszywa tamanego o migzszosci 30 cm (lokalnie 60cm) zalegaja piaski gliniaste i gliny
piaszczyste, ktére przy przecietnych warunkach wodnych (woda gruntowa na gtebokosci 1+2 m) kwalifikujg
podtoze do grupy nosnosci G3.

Wykonawca robdt jest zobowigzany do wykonania dodatkowych otworéw badawczych w celu doktadniejszego
rozpoznania gruntu, ktéry stanowié¢ bedzie sktadnik podbudowy stabilizowanej metoda katalityczno-jonowa.
Niezbedng ilos¢ otwordw badawczych nalezy ustali¢ w porozumieniu z Inwestorem.

3.5.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Poniewaz niweleta drogi powinna by¢ utrzymana na dotychczasowym poziomie z uwagi na liczne zjazdy do
posesji a przede wszystkim z powodu utrzymania naturalnego sptywu wdd opadowych, z konstrukcjg
nawierzchni nalezy ,,is¢ w dot”. Wyniesienie niwelety ponad przylegty teren spowodowatoby zatrzymanie wod
opadowych na przylegtych posesjach co w konsekwencji prowadzitoby do zalewania budynkdéw.

Ustalona grupa nosnosci podfoza G3 oznacza to ze typowg konstrukcje nawierzchni z podbudowg z kruszyw
tamanych, zaprojektowang zgodnie z obowigzujgcymi zasadami, nalezy chronié¢ przed szkodliwym dziataniem
wody i mrozu za pomocg dodatkowych warstw mrozoochronnych co znacznie zwiekszy jej grubosc.

Grubsza konstrukcja nawierzchni, to dodatkowe koszty zwigzane z wiekszymi robotami ziemnymi i koniecznoscig
zapewnienia odpowiednich sktadowisk na uzyskany grunt. Dodatkowo, zastosowanie warstwy mrozoochronnej z
kruszyw naturalnych stabilizowanych mechanicznie przy zaleganiu wdd gruntowych na gtebokosci okoto 1 m i
przy obecnosci w podtozu gruntéw stabo przepuszczalnych moze doprowadzi¢ do nawadniania tej warstwy a tym
samym do utraty nosnosci podtoza, co w konsekwencji w niewielkiej perspektywie czasowej, spowoduje
uszkodzenie nawierzchni jezdni. Co prawda, do ochrony konstrukcji nawierzchni mozna zastosowac¢ warstwe
stabilizowang hydraulicznie co zmniejszy nieco grubo$¢ catej konstrukcji, jednak nie rozwigze to problemu
odprowadzenia wody z warstwy podbudowy.

Zatem zasadna jest w tym przypadku rezygnacja z tradycyjnej warstwy podbudowy z kruszyw tamanych i
zastosowanie nowoczesnej metody stabilizacji katalityczno-jonowej gruntéw podtoza do wykonania podbudowy
pod warstwy bitumiczne nawierzchni.

Podbudowa z gruntéw stabilizowanych metodg katalityczno-jonowg oprdocz wtasciwosci zwigzanych z
odpowiednig nosnoscig zapewnia catkowitg odpornosé na dziatanie wody i mrozu, co w konsekwencji przektada
sie na zmniejszenie grubosci catej konstrukcji nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni jezdni zostata zaprojektowana w oparciu o ,Katalog Konstrukcji Nawierzchni z
Podbudowa Stabilizowang Katalitycznie w Technologii Consolid Sytstem” opracowany w 2011 r przez
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pracownikéw Katedry Drég i Mostéw Wydziatu Budownictwa Politechniki Slaskiej i posiadajacy Aprobate
Techniczng nr AT/2011-02-2731 wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw w Warszawie.

Wg ww. Katalogu przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni Typ 20 dla podtoza gruntowego G3 i kategorii ruchu
KR2 (8+40 osi obcigzeniowych 115kN/pas/dobe) wg nastepujacego uktadu warstw konstrukcyjnych:

[ 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACS wg wymagan technicznych WT-2,
° 4cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACW wg wymagan technicznych WT-2,
e 40cm podbudowa zasadnicza z gruntu ulepszonego i hydrofobizowanego,

e 48 cm RAZEM

Warstwy bitumiczne nawierzchni zostang wykonane z betonu asfaltowego BA wg Wymagan Technicznych WT-2
Nawierzchnie asfaltowe 2010, wprowadzonych do stosowania przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad zarzadzeniem nr 102 z dnia 19 listopada 2010r.

Do wykonania warstw podbudowy zostanie zastosowania technologia ulepszenia i hydrofobizowania gruntu wg
Wymagan Technicznych WT-5 Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym, wprowadzonych do stosowania
przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad zarzagdzeniem nr 102 z dnia 19 listopada 2010r.

Obramowanie nawierzchni jezdni na odcinku o przekroju ulicznym stanowi¢ bedzie kraweznik betonowy typu
ulicznego o wymiarach 30x15cm ustawiony na tawie z oporem z betonu klasy C12/15 (B15).
3.5.3. Konstrukcja nawierzchni zjazdow

Zjazdy do posesji indywidualnych i zjazdy publiczne zostang przebudowane i otrzymajg nowg nawierzchnie
o nastepujacej konstrukcji jezdni:

(a) zjazdy przez chodnik:
e 38cm w-wa Scieralna z kostki brukowej betonowej koloru bordo,
e 3cm podsypka cementowo-piaskowa,
e 15cm  podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

e 10cm  w-wa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem
e RAZEM 36 cm

(b) zjazdy przez rowy przydrozne:
e 15cm  —nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
e 15cm - warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o CBR>20
e RAZEM 30cm
3.5.4. Konstrukcja nawierzchni chodnika
W ramach niniejszej inwestycji zostaty zaprojektowane dwa rodzaje nawierzchni chodnikow.

(a) chodniki z nawierzchnig utwardzong kostkg brukowa o nastepujacym uktadzie warstw konstrukcyjnych:

e 6cm w-wa Scieralna z kostki brukowej betonowej koloru szarego,
e 4cm podsypka piaskowa,
e 10cm podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci Rm 1,5MPa,

e RAZEM 20 cm

(b) chodniki o nawierzchni gruntowe;j
3.6. Zjazdy

Zjazdy indywidualne i zjazdy na drogi boczne zostaty zaprojektowane w miejscach ich dotychczasowego
wystepowania oraz dodatkowo do dziatek ktére w wyniku wykupu gruntéw pod budowe drogi, utracity dostep
do drogi publiczne;j.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw zostata przedstawiona w pkt. 3.5.3. Twardg nawierzchnie zjazdéw nalezy
wykona¢ od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego.

Nawierzchnia zjazdu przez chodnik, od strony ulicy, powinna by¢ obramowana kraweznikiem przejazdowym o
wymiarach 20x15 cm ikraweznikiem ukosnym 20/30x15 cm o zmiennej wysokosSci. Zastosowanie tych
kraweznikdbw umozliwia zachowanie ciggtosci pochylenia podtuznego tawy betonowej kraweznikow
stanowigcych obramowanie jezdni ulicy. Dopuszcza sie zastosowanie kraweznikdw wysokich 30x15 cm. W tym
przypadku kraweznik nalezy obnizy¢ tak, aby wystawat maksymalnie 2 cm ponad krawedz jezdni ulicy a
pochylenie podtuzne taw dostosowac odpowiednio do wysokosci kraweznikow.

Przy wykonywaniu nawierzchni zjazddw nalezy zwrdéci¢ uwage na pochylenie podtuzne nawierzchni zjazdu.
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Na szerokosci chodnika, pochylenie podtuzne zjazdu nie moze przekraczaé dopuszczalnego maksymalnego
pochylenia poprzecznego chodnika wynoszacego 3%. Poza chodnikiem, pochylenie podtuzne zjazdu moze by¢
zwiekszone do 5% na dfugosci do 5 m od krawedzi jezdni i dalej - maksymalnie do 15%. Pochylenie podtuzne
zjazdéw powinno by¢ dostosowane do poziomu nawierzchni lub terenu przy ogrodzeniu lub przy granicy pasa
drogowego.

Przejscie nawierzchni chodnika w nawierzchnie zjazdéw powinno byé wykonane w sposdb ptynny bez
stosowania uskokoéw i pochylen przekraczajgcych 10%.

Szeroko$¢ jezdni zjazdéw indywidualnych na odcinku obowigzywania przekroju ulicznego wynosi 4,0 m. Na
pofaczeniu nawierzchni zjazddw z nawierzchnig drogi zastosowano skosy 2x2m.

Szerokos¢ jezdni zjazdéw indywidualnych na odcinku obowigzywania przekroju drogowego wynosi 3,0 m a
szerokos¢ korony zjazdu 4,50 m. Szerokos¢ jezdni na zjazdach na drogi boczne wynosi 3,5 lub 5,0 m a szerokos¢
korony 5,0 lub 6,50 m

Krawedzie zjazdéw na wtgczeniu do drogi zostang wyokraglone promieniami r=3m na zjazdach indywidualnych i
r=5m na zjazdach na drogi boczne.

W przypadku zjazdéw prowadzonych przez rowy przydrozne zaprojektowano przepusty pod zjazdami z rur PEHD
o Srednicy 400mm. Wloty i wyloty przepustow pod zjazdami nalezy umocni¢ kostkg brukowa uktadang na
zaprawie cementowej. Zaleca sie zastosowanie kostki brukowej w ksztatcie Scietego klina, ktéra umozliwia
koliste obrukowanie wlotéw i wylotow przepustow.

3.7. Rozwiazania projektowe w zakresie odwodnienia

3.7.1. Odwodnienie na przekroju ulicznym
Podstawowym elementem odwodnienia powierzchniowego ulicy jest projektowana kanalizacja deszczowa.

W celu zapewnienia sptywu woéd opadowych do studzienek sciekowych kanalizacji deszczowej, pochylenie
poprzeczne chodnika i zjazdéw oraz pochylenie terenu pasa drogowego poza chodnikiem powinno by¢
skierowane w kierunku jezdni. Obrzeze chodnikowe powinno by¢ ustawione réwno z powierzchnig chodnika i
rowno z powierzchnia terenu poza chodnikiem tak, aby nie tworzy¢ bariery dla sptywajgcej z terenu wody. Wody
opadowe z terenu oraz z powierzchni chodnikéw i jezdni po dotarciu do krawedzi jezdni poptyng wzdtuz
kraweznikéw do studzienek Sciekowych.

Szczegoty projektowane] kanalizacji deszczowej znajdujg sie w oddzielnym tomie stanowigcym integralng czes¢
dokumentacji projektowej niniejszej inwestycji.

3.7.2. Odwodnienie na przekroju drogowym
Podstawowym elementem odwodnienia powierzchniowego drogi sg rowy przydrozne.
Sptyw wdéd opadowych z korony drogi do rowdw zostat zapewniony poprzez odpowiednie uksztattowanie
powierzchni jezdni i poboczy.
W konstrukcji nawierzchni jezdni z uwagi na zastosowang podbudowe stabilizowang katalitycznie, nie
przewiduje sie wgtebnego odwodnienia drogi.
Podstawowym zadaniem rowdw przydroznych jest odprowadzenie Sciekéw opadowych sptywajgcych z korony
drogi, ochrona drogi przed naptywem wdd opadowych z terendw przylegajacych do drogi oraz odprowadzenie
Sciekéw do rowow odprowadzajgcych je poza pas drogowy.
Terenu wokot drogi jest tak uksztattowany, ze gtéwny naptyw wod opadowych nastepuje z prawej tj. potnocnej
i pétnocno-zachodniej strony drogi.

Naptyw wdd opadowych jest skoncentrowany w nastepujacych miejscach:

® na skrzyzowaniu z ul. Piekng gdzie z jej pétnocnego rowu wody opadowe doptywajg do skrzyzowania w
km 0+255;
e w km 04751 w miejscu istniejgcego przepustu do ktérego doptywajg wody opadowe z przylegtego
terenu.
Scieki opadowe doptywajagce do skrzyzowania w km 0+255 bedg przejmowane przez system kanalizacji
deszczowej poprzez wlot WL-2. Odprowadzenie kanalizacji deszczowej znajduje sie w km 0+751 w miejscu
wystepowania rowu odprowadzajacego.

Na odcinku od km 0+670 do 1+030 zostat zaprojektowany prawy réw przydrozny ktéry przejmie $cieki opadowe z
terenu po podtnocnej stronie drogi i poprzez przebudowany przepust w km 0+751 doprowadzi je do rowu
odptywowego.

Odprowadzenie wod opadowych poza pas projektowanej drogi odbywa sie za pomocg rowu na dziatce nr 347
ktorym scieki opadowe sg odprowadzane do rzeki Nil. Dziatka nr 347 wg ewidencji gruntdéw jest wtasnoscia
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ul. Piaskowa w Kolbuszowej Opis Techniczny I

Podkarpackiego Zarzagdu Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Rzeszowie jednak instytucja ta scedowata na Urzad
Miejski w Kolbuszowej zarzadzanie tym rowem.

Istniejgce przepusty w km 0+413, 0+577, 04725 i 1+431 przeznaczone s3 do likwidacji. Funkcje przejecia Sciekow
opadowych przejmie projektowana kanalizacja deszczowa, przebudowany przepust w km 0+751 i nowy przepust
w km 1+405. W km 1+813 zostat zaprojektowany nowy przepust ktéry umozliwi przeptyw sciekéw opadowych
ptynacych rowem przydroznym ulicy Krakowskiej.

Wszystkie projektowane przepusty nalezy wykonac¢ z rur PEHD 600mm. Przy budowie przepustéw nalezy
stosowac zalecenia zawarte w Instrukcjach montazu dostarczonych przez producenta rur.

3.8. Elementy oznakowania drogi i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Realizacja niniejszej inwestycji nie wymaga zmian w oznakowaniu drogi gminnej. Istniejgce skrzyzowania z
drogami bocznymi, z uwagi na nieutwardzone nawierzchnie tych drég funkcjonujg jako zjazdy i w Swietle
przepisOw ustawy Prawo o ruchu drogowym nie wymagajg oznakowania. Na poczatkowym skrzyzowaniu z ul.
Krakowska, wlot ul. Piaskowej jest podporzadkowany znakiem A-7 ,ustgp pierwszenstwa”.

3.9. Zielen przydrozna

W ramach niniejszej inwestycji nie jest planowane wykonanie nowych nasadzen zieleni ostonowej badz zieleni
dekoracyjnej. Teren nieutwardzony w pasie drogowym nalezy pokry¢ warstwg humusu i obsia¢ mieszanka traw.
Nieumocnione skarpy nasypéw i rowow rowniez nalezy pokry¢ humusem i obsia¢ mieszanka traw.

3.10. Roboty ziemne i gospodarka gruntami

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie do wykonania 2263 m3 wykopdéw i 2032 m3 nasypdw. Grunty
pochodzgce z wykopdw zostang wykorzystane do budowy nasypow. Nadmiar gruntu nalezy wykorzystac
czesciowo do zasypania przepustdw pod zjazdami i rowow krytych a pozostatg ilo$¢ zgodnie z dyspozycja
Inwestora.

Uzyskany humus w ilosci okoto 1148 m3 nalezy przeznaczy¢ do humusowania skarp i dna rowdéw przydroznych.
Nadmiar humusu przeznaczy¢ do dyspozycji Inwestora. Mozna czesciowo rozplantowa¢ humus na przylegtych
dziatkach rolnych pod warunkiem uzyskania zgody wtascicieli dziatek lub w rejonie skrzyzowania w km 0+255 na
dzialce bedacej wtasnoscig Inwestora.

4. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW NIEZBEDNYCH OSOBOM NIEPELNOSPRAWNYM

W celu zapewnienia swobodnego poruszania sie osobom niepetnosprawnym po zaprojektowanych chodnikach
nalezy ptynnie obnizy¢ ptaszczyzne chodnika w rejonie zjazdéw oraz dostosowac poziom chodnika do poziomu
nawierzchni jezdni na skrzyzowaniach z drogami bocznymi.

5. OCHRONA INTERESOW OSOB TRZECICH

Wszystkie zjazdy do posesji indywidualnych nalezy utwardzi¢ w granicach pasa drogowego wg zasad okreslonych
w pkt. 3.6.

Urzadzenia infrastruktury technicznej nalezy przebudowaé badz zabezpieczy¢é wg zasad podanych
w odpowiednich tomach branzowych niniejszej dokumentacji projektowej oraz zgodnie z wydanymi przez
wtascicieli sieci, warunkami technicznymi. Pokrywy istniejgcych studzienek kanalizacyjnych oraz ostony zaworéw
wodociggowych i gazowych nalezy dostosowac do poziomu projektowanej nawierzchni jezdni i chodnikéw oraz
do ptaszczyzny projektowanego terenu.

W czasie prowadzenia robot sprzetem mechanicznym w poblizu istniejgcych stupow energetycznych i
telekomunikacyjnych, studni kanalizacyjnych zaworéw oraz ogrodzen, nalezy zachowad szczegdlng ostroznosc a
roboty prowadzi¢ w sposdb zapewniajacy ochrone tych urzadzen przed uszkodzeniem.
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CZESC RYSUNKOWA

rys. nr 1 - ORIENTACIJA
rys.nr 2.1+2.5 — PLAN SYTUACYJNY
rys. nr 3 — PRZEKROJE NORMALNE
rys. nr 4.1+4.2 — PRZEKROJ PODtUZNY
rys. 5 —PRZEKROJE POPRZECZNE
rys. 6 - ZJAZDY
rys. 7 - PRZEPUST Z RUR DWUSCIENNYCH PEHD

Karty dokumentacyjne otworédw badawczych
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